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Editoriale
di Guido Nicolin

Anzitutto un sincero ringraziamento a nome dell'intero Sistema Confederale al CNEL,
ad ADM, a RAM, a RFI, a RomaTre, al Politecnico di Milano, ad Autostrade per I'ltalia,
ad Assoporti, al Cluster Cargo Aereo, a Fedespedi, ad Anas, a SRM, al Freight Leaders
Council,ad ACI Europe, a World Capital, al Gruppo SEA, ad ADR, a UIR e a Federmetano
nostre Istituzioni patrocinanti o partner di ricerca ed analisi.

I 2021 logistico mostra un settore che, seppur duramente colpito dall'impatto della
pandemia, ha saputo reagire con forza recuperando i volumi movimentati in quasi
tutti i comparti.

Le ingenti risorse destinate dal PNRR alla logistica, e non soltanto alle infrastrutture,
sanciscono definitivamente il ruolo cruciale svolto dal nostro settore per il Paese
emerso con il diffondersi della pandemia. Un Paese incentrato sulla manifattura, ma
privo di materie prime che ha nelle esportazioni il principale traino del Pil ormai da
oltre un decennio non pud fare a meno di una supply chain efficiente.

Pensavamodiintravedere laluceinfondo altunnel dopo due difficiliannima dobbiamo,
purtroppo, affrontare questa ulteriore terribile crisi legata al conflitto russo-ucraino.
Anzitutto auspichiamo si trovi il prima possibile una soluzione pacifica che ponga fine
al drammatico esodo dei profughi e alla perdita di vite umane. Ma anche dal punto di
vista economico lo scenario e di grande incertezza. Sappiamo, purtroppo, che ci sono
effetti psicologici che impattano sulle vicende economiche quanto e forse ancor di piu
di fattori oggettivi. In una fase come questa, quindi, & difficile sostenere una ripresa
degli investimenti e una capacita del tessuto industriale privato di agganciare le sfide
della transizione digitale e ambientale. Tutte le materie prime hanno subito fortissimi
rialzi, da quelle legate all'energia a quelle dell'ambito alimentare. Tutto cid non pud
che avere un impatto pesante, tutti gli analisti convergono nel dire che questi rincari
divoreranno, purtroppo, una parte importante della ripresa.

Il pacchetto climatico approvato dalla Commissione europea denominato “FIT for 55"
per lariduzione del 55% dei gas serra nel 2030 obiettivo intermedio verso quello ultimo
del 2050, che auspica I'azzeramento delle emissioni ed impone dei cambiamenti
sostanziali alla movimentazione delle merci nel nostro Paese. Si apre una nuova
fase che necessita di una politica industriale e per la logistica fatta di strumenti
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incentivanti per gli investimenti che alimentino lo sviluppo non solo dimensionale ma
per l'internazionalizzazione, la formazione, il passaggio generazionale e il progresso in
direzione digital e green. Ma per fare il vero salto di qualita alla logistica italiana occorre
ricucire il rapporto con la manifattura attraverso politiche per incentivare l'inversione
dei termini di resa perché & impensabile come Paese immaginare di andare verso
investimenti e scelte di consumo influenzate dalla sostenibilita ambientale se non si
e in possesso della propria supply chain logistica.

Il futuro che immagino vede le scelte di consumo, fino ad ora legate al marketing e al
costo del prodotto, influenzate sempre piu da un ulteriore elemento: la sostenibilita.
Rendere edotto il consumatore in tal senso avrebbe il fine di coinvolgere questi
nell'ambizioso obiettivo europeo delle emissioni zero di CO2 entro il 2050. Solo cosi
si pud ambire ad un vero cambiamento nelle scelte di trasporto valorizzando la
componente logistica, non pil come corsa al costo minore, bensi al servizio efficiente
ma allo stesso tempo sostenibile.
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Nota Metodologica

STRADA

Traffico stradale veicoli pesanti: |la mappa illustrativa del trasporto stradale con vei-
coli pesanti in Italia & prodotta sulla base di un modello matematico del sistema di
trasporto merci multimodale a scala Euro-nazionale predisposto dal Dipartimento di
Ingegneria (DING) dell'Universita degli studi Roma Tre. Il modello matematico rico-
struisce gli spostamenti interprovinciali dei veicoli pesanti integrando le informazioni
estratte con elaborazione di dati FCD (Floating Car Data) relativi a circa 15.000 veicoli
pesanti monitorati con la matrice degli spostamenti tra caselli autostradali fornita
da ASPI (solo mezzi di classe 5), tenendo conto anche di altre rilevazioni statistiche
ufficiali di settore (i transiti ai valichi alpini, sezioni di rilievo da ANAS e traffici portua-
li da fonte CONFETRA/ASSOPORTI/ AdSP). Il flussogramma illustrativo del traffico
giornaliero medio e relativo ai mezzi di classe 5 e fa riferimento ad un giorno feriale
medio dell'ottobre 2021. L'aggregazione dei flussi totali emessi per trasporto stradale
a livello regionale costituisce, infine, I'input per la realizzazione della mappa relativa
alla distribuzione regionale dei traffici stradali.

Traffico autostradale veicoli pesanti: |la mappa illustrativa del trasporto stradale con
veicoli pesanti su rete AISCAT é prodotta visualizzando su ciascuna tratta autostra-
dale — cosi come definita nella serie AISCAT informazioni-pubblicazione dati trime-
strali — il valore dei veicoli effettivi medi giornalieri, riferito ai mezzi pesanti, riportato
nella pubblicazione stessa. Il flussogramma risultante non € dunque rappresentativo
del flusso su ciascuna tratta autostradale ma va interpretato come rappresentazione
della distribuzione del traffico merci pesante sulla rete: i veicoli effettivi medi giorna-
lieri rappresentano, infatti, il numero totale di veicoli entrati nella tratta autostradale
indipendentemente dalla distanza percorsa. |l dato riportato & il valore medio relativo
ai 4 trimestri del 2021.

Traffico stradale veicoli pesanti rete Anas: || modello di domanda/offerta strada-
le di Anas SpA e caratterizzato dalla ricostruzione geometrica e funzionale di circa
90.000 km di infrastrutture bidirezionali, di cui circa 28.000 Km fanno riferimento ad
infrastrutture in gestione diretta di Anas SpA. Il modello di domanda é caratterizzato
da 1.200 zone di traffico, rappresentative degli spostamenti giornalieri medi annui di
615.000 veicoli pesanti. Il modello & calibrato annualmente tramite i dati di traffico
rilevati permanentemente su circa 900 postazioni bidirezionali di monitoraggio.



